ZESZYTY NAUKOWE AKADEMII MARYNARKI WOJENNEJ
ROK XLVIII NR 168 K/1 2007

Leszek Chybowski, Zbigniew Matuszak
Akademia Morska w Szczecinie

Marek Mleczko
Morski Oddziat Strazy Granicznej
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STRESZCZENIE

W materiale przedstawiono uwagi o eksploatacii jednostek ratowniczych SAR-1500, kto-
re sg eksploatowane przez Morska Stuzbe Poszukiwania i Ratownictwa oraz Morski Oddzial
Strazy Granicznej RP. W materiale przedstawiono problemy pojawiaiqce sie podczas eksploataci
tych jednostek. Przedstawiono opisy wybranych uszkodzen i awarii na jednostkach typu
SAR-1500. W Uwagach koficowych zawarto podsumowanie dotyczace omawianych problemow
oraz propozycje poprawy i zmiany wybranych rozwigzan konstrukcyjnych na statkach omawiane-
go typu, dzieki czemu mogtaby ulec poprawie jakos¢ ich eksploatacii.
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atacja.

WSTEP

Jednostki typu SAR-1500 (rys. 1.) w dotychczasowej eksploatacji sprawdzi-
fy sig w kilkuset akcjach [1]. Zaméwione i zbudowane zostaly przy aktualnie obo-
wigzujacym zatozeniu, Ze najwazniejsze jest ratowanie zycia ludzkiego.

Sg to jednostki niezalezne od warunkéw pogodowych, rozwijaja predkosé
w granicach 30 wezléw. Ksztalt i budowa kadiuba ze stopu lekkiego, lekka, ale za-
pewniajaca bezpieczne dobijanie odbojnica pneumatyczna oraz 2 silniki [6] o mocy
500 kW kazdy, zapewniajg szybkie dotarcie do miejsca zdarzenia lub jednostki,
ktorej zatoga potrzebuje pomocy. Na poktad mozna zabra¢ 75 rozbitkéw. Przy ko-
rzystnym kierunku fal w stosunku do niezbgdnego kursu, predkosé statku moze réz-

31



Leszek Chybowski, Zbigniew Matuszak, Marek Mleczko

ni¢ si¢ nieznacznie od maksymalnej. Przy ukfadzie niekorzystnym dotarcie na migj-
sce bedzie rowniez zdecydowanie szybsze niz jednostek starego typu.

Rys. 1. Widok jednostek SAR-1500

Obstuga jest prosta i nieskomplikowana, o czym Swiadczy fakt, ze na stat-
kach Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa MSPiR [3] wzorem holendréw
nie byto mechanika. Podczas operowania w oparciu o stale bazy na ladzie przy od-
powiednim ich wyposazeniu w niezbedny sprzet eksploatacja moze by¢ w miare
tania i nieklopotliwa. Niezbedny jest natomiast wykwalifikowany personel, ktéry po
powrocie do bazy sprawdzi mechanizmy i wykona konieczne obstugi. Dzigki syste-
mowi stafych zmian na poszczegéinych jednostkach zatogi znaja je dobrze i prawi-
diowo obsluguja natomiast powazniejsze naprawy przeprowadza serwis lub
wyspecjalizowane zaklady naprawcze.

W dalszej czesci materiatu przedstawiono analiz¢ probleméw jakie moga
powsta¢ w eksploatacji tych jednostek, a ktérych ograniczenie oraz znajomosé po-
zwoli na zmniejszenie czasdéw przestojow przedstawionych statkéw oraz moze po-
zwoli¢ na zwigkszenie wspélczynnika gotowosci operacyjnej tych jednostek.

32 Zeszyty Naukowe AMW



Uwagi o eksploatacji jednostek ratowniczych typu SAR-1500

WYBRANE PROBLEMY EKSPLOATACJI JEDNOSTEK TYPU SAR-1500

Podczas eksploatacji nie udato sie uniknaé probleméw zwigzanych z uzy-
ciem nowego typu statkdéw w innych warunkach klimatycznych i morskich, choé
wydawatoby sig, ze fakt budowania jednostek identycznych ze zbudowanymi juz
lub tez budowanymi w tym czasie w Holandii dla tamtejszego ratownictwa mor-
skiego pozwoli ich uniknaé.

System ogrzewania jednostek wystarczajacy dla warunkéw holenderskich
Jest niewystarczajacy dla chtodniejszego klimatu polskiego wybrzeza. Spowodowato
to konieczno$¢ doposazenia jednostek w dodatkowe grzejniki zapewniajace bez-
pieczny post6j w porcie i temperature wystarczajac dla normalnego funkcjonowa-
nia urzadzen elektronicznych, Problemem okazalo sie réwniez zabezpieczenie
odpowiedniej temperatury wpomieszczeniu pednikow wodnostrumieniowych, co
jest realizowane za pomoca grzejnikéw typu FAREL. Zbyt niska temperatura w tym
pomieszczeniu grozi W czasie zimy zamarznieciem wody znajdujacej sie w pedniku
1 uszkodzeniem uszczelnienia wodnego. Podczas ostrych mrozéw zima 2002 r. zda-
rzylo si¢ zamarznigcie kingstonéw w sifowni kilku jednostek. Skutkiem ubocznym
zastosowania dodatkowych grzejnikéw byla koniecznosé zmiany przekrojow prze- .
wodow zasilajacych z ladu oraz gniazd zasilajacych.

Jednostka m/s Cyklon zostala wyposazona w autopilota, jednakze warunki
pogodowe, w jakich prowadzone sa akcje ratownicze z reguty wykluczaja mozliwo-
Sci uzycia tego sprzgtu i praktycznie urzadzenie to nie jest wykorzystywane. Na
nastepnie budowanych jednostkach zaniechano montazu tych urzadzefi na korzysé
lepszego wyposazenia w nowoczesny sprzet nawigacyjny- montaz drugiego radaru,

Elektrozawory sterujace wyborem zbiornika zapasowego paliwa zostaly
zamontowane wadliwie na systemie, przed odejsciem do recznej pompy awaryjnej.
Z tego powodu niemozliwy byt pobér paliwa ze zbiornika w przypadku usterki elek-
rozaworow. Na szczescie biad ten zostal w pore wykryty i dokonano poprawek
zabezpieczajacych przed taka mozliwoscia.

Na jednostkach Huragan, Tgjfun i Wiatr dochodzilo do normalnych w cza-
sie eksploatacji probleméw zwigzanych z manetkami zdalnego sterowania, polega-
jacych na zablokowaniu dzwigni sterujacej. Poniewaz dzwignie sterowania obrotami
silnikéw napedowych oraz sterowania wychyleniem pednikéw wodnostrumienio-
wych osadzone sa na wspélnej osi a stanowiska sterowania polaczone ciggnami,
zablokowanie dzwigni na stanowisku gérnym spowodowalo takie same objawy na
stanowisku sterowania w sterowce. Zmiana obrotéw silnikéw pociagata za sobg
zmiang polozenia deflektora sterujacego. Sposobem na zakoriczenie probleméw
Z 1ego typu sprawami wydaje si¢ zabezpieczenie dzwigni sterujacych przed wply-
wem warunkéw atmosferycznych. Wykonanie ostony, ktéra databy sie szybko zde-
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montowac a zarazem podczas normalnej eksploatacji zabezpieczata dZzwignie steru-
Jace na mostku bedzie z pewnoscia dobrym rozwiazaniem.

Wimniki pomp wody morskiej chtodzacej silniki podlegaty wymianie. Sg to
elementy o stosunkowo niskiej trwalosci. W zaleznosci od warunkéw okres ich
trwalodci moze wyniesé od 200 do 500 Mth (rys.2.). Wirniki te sg wykonane z gumy
1 podezas plywania po wodach zawierajacych duza ilosé zanieczyszezen lub zima
w kaszy lodowej ich zuzycie moze by¢ bardzo szybkie. Dlatego na kazdej jednostce
znajduja sig zapasowe wirniki a ich wymiana sprowadza sie do zamknigcia kingsto-
nu, odkreceniu kilku srub i wymiany wirnika na nowy.

Rys. 2. Widok pompy wody morskiej oraz uszkodzenia wirnikéw po okoto
450 godzinach pracy

Wymianie podano réwnie pompy centralnego ogrzewania na m/s Cykilon.
Kolejng wymiang w systemie grzewczym przeprowadzono na wentylatorze na-
grzewnicy na m/s Huragan w styczniu 2004r. Ponadto przeprowadzono wymiane
przekaznikow sterujacych praca podgrzewacza ukiadu ogrzewania steréwki na
styczniki. Oryginalne przekazniki o pradzie znamionowym 6A/220V byly zbyt stabe
do sterowania podgrzewaczem o mocy 3 kW i ulegaty przegrzewaniu. By¢ moze
w warunkach holenderskich byly one wystarczajace lub byt to jeden z bledéw kon-
strukcyjnych.

Czgsto uszkodzeniu ulegata réwniez odbojnica pneumatyczna, ktéra z racji
swojej funkcji przyjmuje na siebie caly cigzar podczas manewréw dobijania w roz-
nych (przewaznie ztych) warunkach atmosferycznych. Jest ona najstabszym elemen-
tem, ale jej zalety przewyzszaja niedoskonatosci.

Opréez przedstawionych napraw dokonano wymiany uszkodzonych ptywa-
kow sterujacych zataczaniem pomp zezowych.
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WYBRANE AWARIE JEDNOSTEK TYPU SAR-1500

Ponizej zestawiono chronologicznie wybrane opisy awarii i usterek na po-
szczegblnych jednostkach omawianego typu oraz kroki powzigte przez armatoréw
w zwigzku z tymi zdarzeniami:

W dniu 26.05.1998 r. na jednostce m/s Cyklon doszto do wypadku, wyniku
ktérego, jedna z oséb bioracych udzial w ¢wiczeniach stracila palec wskazujacy
u lewej reki. Rampa rufowa poczatkowo byla sterowana przez sitownik jednostron-
nego dzialania. Opuszczana byla grawitacyjnie a podnoszona hydraulicznie, mogla
wigc by¢ podbijana przez fale w czasie, gdy byla opuszczona. Podczas éwiczen
rampa podbita przez falg zadzialala jak gilotyna odskakujaec w gére. To wydarzenie
spowodowalo zakaz uzywania w czasie akcji rampy rufowej do czasu zamontowania
na jednostkach sitownikéw dwustronnego dziatania, ktére zachowujg rampe w usta-
lonej pozycji niezaleznie od dziatania fal. Na m/s Cyklon wspomniany sitownik
zostat zamontowany w dniu 20.10.2000 r. Nowo budowane statki byly wyposazane
w takie sitowniki podczas budowy.

W dniu 20.10.1998 na m/s Cyklon podczas akcji ratowania poglebiarki Stu-
bia przedsigbiorstwa Dagmor — Szczecin na redzie portu Leba doszto do awarii
w wyniku ktorej statek odnidst nastepujace uszkodzenia:

* wyrwanie kabestanu rufowego wraz z przewodami hydrauliki podczas czyn-
nosci odholowania pogtebiarki STULBIA na bezpieczna wode, co doprowa-
dzito do wycieku catosci oleju z ukiadu hydrauliki sterujacej (60 1) w efekcie
nastgpit brak mozliwosci normalnego sterowania statkiem;

* uszkodzenie rampy rufowej do podejmowania rozbitkéw przez uderzenie
W nig wyrwanym kabestanem, co doprowadzito do wygiecia podestu rampy
1 wyrwania z poszycia zamocowania rampy przy ryglu mocujacym z lewej
burty;

* nieznaczne wgniecenie stewy dziobowej w kilku miejscach, oraz zerwanie
zamocowania odbojnicy w gérnej czesci stewy dziobowej;

* rozerwanie odbojnicy statku z lewej burty w czgsci dziobowej okoto 15 cm.

Statek ratowniczy m/s Cyklon z powodu uszkodzenia hydraulicznego uktadu
serowania wylaczony zostat z pogotowia ratowniczego bezposrednio po akcji ra-
Sowmmiczej w dniu 20.10.1998 r.

Calkowitej utracie oleju z uktadu hydraulicznego (doprowadzito to do braku
WoZiwosci sterowania jednostka) mozna bylo zapobiec, przez przestawienie zaworu
Sacimaiacego uszkodzong sekeje hydrauliki.

Po dokonaniu zaslepienia uszkodzonego ukladu hydrauliki, uzupehieniu
9%ee w ukiadzie przez pracownika stoczni Damen — Gdynia i przeprowadzeniu prob
W rucha na redzie portu Leba, dnia 21.10.1998 r. o godzinie 14.00, statek ponownie
wszed! w pogotowie ratownicze. Naprawa zostala przeprowadzona w terminie pdz-
RICISZYm.
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W dniu 9.09.1999 statek m/s Cyklon wyszedt z portu Swinoujscie celem
sprawdzenia pracy silnikow giéwnych 1 ukiadu napgdowego po wykonaniu plano-
wej obshugi. Podczas planowej obstugi wykonano regulacje ukladu paliwowego
silnikéw i wymiang oleju w komorze fozyskowej pednikow wodnostrumieniowych.
W trakcie prob stwierdzono nadmierng temperaturg pgdnika na lewej burcie. Po
odstawieniu silnika ustalono wyciek oleju smarnego na wyjsciu watu napedowego
pednika. Po demontazu pednika stwierdzono zatarcie tozyska oporowego. Jednostka
zostata poddana dokowaniu, a uszkodzone fozysko wymienione na nowe.

Nalezy wspomnie¢, ze istnieje mozliwo$é zamiany miejscami wskaznikow
poziomu oleju w fozysku oporowym. Moze to spowodowaé bledne odczytanie po-
ziomu oleju w tozysku. Po zamianie miejscami miarek oleju pozornie poziom bedzie
wiasciwy, natomiast poziom rzeczywisty bedzie na jednym pedniku-wyzszy, a na
drugim nizszy od zalecanego. Poniewaz ani jeden ani drugi stan nie jest obojetny dla
pracy lozyska, w konsekwencji moze ono zosta¢ uszkodzone. Dlatego istotne jest
uswiadomienie zaldg o potencjalnym zagrozeniu oraz oznakowanie wskaznikow.

W dniu 22.12.1999 r. o godzinie 06.30 m/s Cykilon otrzymat polecenie od
MRPK udania si¢ na podana pozycj¢ 1 udzielenia pomocy Kutrowi rybackiemu
Swi-3. O godzinie 07.03 jednostka zacumowata do burty kutra i ewakuowala zatoge.
Proba gaszenia objetej pozarem sitowni kutra zakonczyla si¢ niepowodzeniem, gdyz
nastagpilo zerwanie wszystkich paskow klinowych napegdzajacych pompe Usunigcie
usterki z powodu braku paskow zapasowych byla niemozliwe. Przyczyng usterki
okazato si¢ by¢ niewlasciwe zamontowanie paskow klinowych, ktérych konstrukeja
wymusza montaz we wiasciwym kierunku obrotow.

W dniu 15 lutego 2000 r. statek ratowniczy m/s Huragan wyruszy! na po-
szukiwanie zaginionego rybaka z kutra Dzi-85. Podczas prowadzenia akcji ratowni-
czej zatoga zaczela odczuwaé dziwne objawy chorobowe. Gdy jeden z czlonkow
zatogi usilowat otworzy¢ wiaz do sterowki, okazato sig, ze jest on zassany i jedynie
szybka reakcja poprzez otwarcie zaslepki przewodow zasilania z lagdu pozwolita na
uzupetnienie ilosci powietrza i uchronita zatoge przed konsekwencjami braku tlenu.
Przyczyna zagrozenia okazalo si¢ oblodzenie Zaluzji wlotéw powietrza do sitowni,
a w konsekwencji zasysanie powietrza ze sterowki i spadek jego cisnienia. Po tym
wypadku w trybie pilnym zainstalowano podgrzewanie zaluzji na wybudowanych
jednostkach, jak tez podjeto decyzje o seryjnym wyposazaniu w te instalacje nowo
budowanych. Dodatkowo zamontowano w sifowniach czujniki rdznicy cisnien
(rys. 3.), ktore w przypadku przekroczenia progu sygnalizuja spadek cisnienia
w sitowni.

W kwietniu 2000 r. na m/s Szkwal doszto do samoczynnego obluzowania sie
nakretki na sitowniku cylindra nawrotnego, wskutek czego sitownik wykrecit sig
z mocowania i deflektor sterujacy jednego z pednikow przestat spelnia¢ wiasciwie
swoje zadania, a jednostka utracita mozliwos¢ sterowania kierunkiem przy pomocy
tego pednika. Statek powrdcit do portu na jednym silniku, gdzie sitownik zostat
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ponownie zamocowany, a jego nakretka zabezpieczona przed ponownym obluzo-
waniem za pomoca odpowiedniego kleju.

b

Rys. 3. Czujnik cisnienia w sitowni oraz podgrzewane zaluzje wiotow powietrza

W maju 2000 r. na jednostce Straznik-2 budowanej dla Strazy Granicznej
[4], podczas dojscia na mile pomiarowa w czasie préb morskich jeden z silnikéw
zaczal zwalniaC obroty, a po zmnigjszeniu obciazenia pracowal normalnie. Po po-
nownym zwigkszeniu obrotéw przez chwilg silnik pracowal normalnie, po czym
obroty znéw samoczynnie spadaly. Objawy wskazywaly na problem zwiazany
z dostarczaniem paliwa do danego silnika, jednakze brak na panelu mechanika ma-
nometru ci$nienia paliwa utrudniat identyfikacje przyczyny.

Po powrocie okazalo sig, Ze powodem bylo jak to okreélili stoczniowcy:
~Zbyt szczelne wykonanie systemu paliwowego”. Jednostka posiada bowiem po-
ziome i pionowe odpowietrzenie systemu paliwowego. Dodatkowo na wyjsciu od-
powietrzenia znajduje si¢ zawor zwrotny zabezpieczajacy przed przedostaniem sie
wody do paliwa w wypadku wywrocenia si¢ statku na fali (co dla tej jednostki moze
by¢ czyms normalnym). Zatem system byt tak szczelny, ze uniemozliwial wyrow-
nanie cisnienia w zbiornikach w stosunku do otoczenia. Pobér paliwa przez silniki
powodowat podcisnienie w zbiornikach do tego stopnia, ze pompa paliwowa na
silniku nie byta w stanie dostarczy¢ zapotrzebowanej przy pelym obciazeniu dawki
paliwa. Problem ten ujawnit si¢ dopiero podczas préb 6 z kolei jednostki budowanej
przez Damen. Rozwigzaniem problemu okazalo si¢ wykonanie niewielkiego otworu
(okoto 2 mm. srednicy) w zaworze zwrotnym (rys. 4.). Zapewnialo to wyréwnanie
cisnienia W zbiornikach a zarazem ewentualny przeciek wody bytby tak maly, ze
okazal si¢ nieistotny. Rozwigzanie to zostato zastosowane réwniez na weczesniej
wykonanych egzemplarzach SAR-6w.

168 K/1 2007 37



Leszek Chybowski, Zbigniew Matuszak, Marek Mleczko

i

Rys. 4. Zawor zwromy na odpowietrzeniu zbiornikéw paliwowych

W czasie tego rejsu zaszla rowniez sytuacja, ktéra w niedalekiej przysziosci
doprowadzita do powaznej awarii na statku ratowniczym Szkwal. Wkrotce po wyijsciu
z Gdyni w kierunku mili pomiarowej i pelnym obcigzeniu silnikéw, ciecz chtodzaca
silnik na prawej burcie osiggnela wyraZnie wyzsza temperature niz ciecz
w uktadzie chtodzenia silnika na lewej burcie. Po sprawdzeniu mechanizméw okazato
sig, ze zalaczona byla pompa pozarowa napedzana przez ten silnik. Latem 2000 r. na
Jednostkach m/s Szkwal i m/s Huragan przy podobnym stanie przepracowanych mo-
togodzin (okoto 250) nastapita awaria pomp wiryskowych. Na m/s Szkwal przyczyna
byla wewngtrzna usterka pompy, ktéra po demontazu i przekazaniu do serwisu firmy
MAN zostala wymieniona na nowa. Na m/s Huragan silnik nie rozwijal wymaganej
mocy. Usterka byla spowodowana peknigciem kryzy na wylocie z pompy wiryskowej.
Czgé¢ kryzy zablokowata przeplyw paliwa do wiryskiwacza a tym samym uniemozli-
wila jego poprawne dziatanie. Po wymianie kryzy silnik pracowat prawidtowo. Po-
niewaz usterki wystapity w okresie gwarancji naprawy byly wykonywane przez
przedstawicieli stoczni budujacej jednostki.

Jesienig 2000 r. na jednostce Strazmik-1 doszlo do przypadku odkrgcenia
nakretki sitfownika sterujacego podobnie jak kilka miesiecy wezesniej na ,,Szkwale”
jednakze w wyniku tego zdarzenia doszlo do wygiecia sitownika, co spowodowato
koniecznosc jego wymiany.

W sierpniu 2001 r. na m/s Wiatr utrata szczelnosci dlawicy spowodowala
odstawienie ze stanu pogotowia wyzej wymienionej jednostki. Przyczyng usterki byt
brak mozliwosci odeigeia poszezeg6inych pomp transportowych paliwa, co w przy-
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padku utraty szczelnosci jednej z nich owocowalo zasysaniem powietrza zaréwno
przez druga pompe jak tez, przez pompe awaryjna(reczng). Zatem mozliwe bylo
unieruchomienie jednostki ratowniczej z powodu braku zasilania w paliwo silnikéw.
Zagrozenie zostalo zazegnane poprzez montaz zaworéw umozliwiajacych odciecie
poszczegblnych pomp. Zostato to przeprowadzone na wszystkich jednostkach tego
typu.

W dniu 21.09.2001 r. o godzinie 6.20 statek m/s Szkwal, na polecenie
Morskiego Pomocniczego Centrum Ratowniczego MRPK w Gdyni, odcumowat
z portu Kolobrzeg i wyruszyl do akeji ratowniczej. W drodze na pozycje poszuki-
wania o godz. 7.00 nastapit wybuch w sifowni na prawej burcie. Przyczyna awarii
byta eksplozja pompy pozarowej spowodowana odparowaniem znajdujacej sie
W niej wody na skutek przegrzania pompy podczas pracy przy duzych obrotach
1 przy zamknietych zaworach.

W wyniku podjetego dochodzenia okazato si¢, ze sprawca jest jeden
z cztonkow zatogi, ktéry nie roztaczyt sprzegta pompy lub przyczynit sie do jego
przypadkowego zataczenia nie zakladajac zawleczki zabezpieczajacej. Uszkodzeniu
ulegly réwniez; rurociagi pompy, rurociagi silnika, instalacja elektryczna i sygnali-
zacyjna sitowni na prawej burcie. Komisja powypadkowa zobowiazata armatora do
uzupetnienia Instrukcji Obstugi Szybkiej Lodzi Ratowniczej o tresé: ,,Po zasprze-
gleniu lub rozsprzegleniu pompy pozarowej z silnikiem nalezy zatozyé zawleczke
zabezpieczajaca dZwigni¢ wiaczenia sprzegta. Nominalne obroty silnika glownego
przy zalaczonej pompie pozarowej nie powinny przekraczaé 1450/min.” Ponadto po
tym wypadku PRS nakazat zamontowa¢ dodatkows sygnalizacje zataczenia pompy
pozarowej na wszystkich jednostkach tego typu.

W dniu 5.10.2001 r. podczas wyprowadzania statku Huragan z doku
stwierdzono nastepujace uszkodzenia:

® w czesci rufowej P.B. wgniecenie i pgknigcie toza odbojnicy pneuma-
tycznej na dtugosci ok. 300 - 400 mm;

® W czgsci dziobowej L.B. ponizej linii wodnej wgniecenie poszycia burty
ok. 0,5 m” z giebokimi rysami w blasze oraz peknigty spaw mocujacy
wzdhuznik na dlugosci ok. 400 mm:;

e uszkodzenie pednikéw strugowodnych w postaci uszkodzenie krawedzi
kierownic wodnych, przegrzania i porysowanie tulei, w ktérych pracuja
wirniki pednikow.

Uszkodzenie kadtuba spowodowane zostalo uderzeniem statku w nabrzeze
podczas manewrowania w porcie w wyniku uszkodzenia manetek sterowania pedni-
xami wodnostrumieniowymi. Awaria manetek nastapita wskutek pekniecia elementu
mocujacego manetki na osi gtdwnej. Zas przyczyna uszkodzenia pednikéw (rys. 5)
dyio zassanie przez pedniki elementéw sieci rybackich i nawiniecie tych elementéw
na wirnik pednika
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Rys. 5. Zdemontowane elementy pednika HJ 362. Widoczne uszkodzenia krawedzi natarcia

W dniu 21.06.2002 r. na statku m/s Szkwaf o godzinie 08.31, po uruchomie-
niu silnikéw w porcie Kotobrzeg kapitan statku stwierdzit stuki w pedniku wodno-
strumieniowym na prawej burcie. Po zastopowaniu silnikéw stwierdzono zassanie
przez pednik resztek sieci rybackich. Zaloga poprzez otwory rewizyjne usuneta za-
ssane resztki sieci, poniewaz stuki nie ustgpowaly. po prébach wyplukania z pedni-
kow znajdujacych si¢ w nim elementéw statek zostal skierowany na dok. Po
demontazu pednika ustalono, ze w przestrzeni wirnika i kierownicy znajdowaly sie
potamane czgsci phtyty montazowej anod antykorozyjnych. Plyta zostata uszkodzona
w wyniku zassania przez pednik plywajacych elementow sieci rybackich, ktére po
dostaniu sig w przestrzefi pomiedzy kierownica i wirnikiem byly bezposrednig przy-
¢zyng zerwania srub mocujacych plyte. Uszkodzeniu ulegly:

e  kierownica — konieczna wymiana w najblizszym remoncie ze wzgledu

na brak mozliwosci zamocowania anod antykorozyjnych;

e krawedzie natarcia wirnika — wirnik nadaje si¢ do regeneracii.

Na doku wymieniono wirnik. Nie wymieniono wowczas kierownicy i plyty
mocujacej anody, ze wzgledu na brak w zestawie czesci zapasowych i dhugi termin
dostawy elementéw. Po zmontowaniu pednika statek spuszczono na wode i prze-
prowadzono préby z wynikiem pozytywnym. Efektem tej awarii bylo zwrdcenie
uwagi kapitanom statkéw SAR-1500, aby przed uruchomieniem silnikéw w miare
mozliwosci zatoga usungia zanieczyszczenia ptywajace wokoél statku, a pierwsze
obrécenie silnikow wykona¢ rozrusznikiem. W przypadku stwierdzenia nieprawi-
dtowej pracy pednika, nie startowac silnikéw do czasu ustalenia przyczyn. Kierow-
nica i plyta mocujaca zostaly wymienione podczas najblizszego remontu
posredniego.

W dniu 14.08.2002 r. o godzinie 00.05 w trakcie prowadzenia przez m/s Cy-
klon akcji ratowniczej zycia zalogi jachtu Seewing zatrzymat sie silnik na prawej
burcie a okolo 15 sekund pézniej silnik na lewej burcie. Na panelu alarméw nie
pojawita si¢ zadna sygnalizacja alarmowa. Kilkukrotne proby uruchomienia silni-
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kOw nie przyniosty pozytywnych skutkéw. Zatodze nie udalo sie ustalié¢ przyczyny
niemoznosci uruchomienia silnikéw, w zwiazku z czym wezwano na pomoc m/s
Czestaw I,

Na miejscu postoju stwierdzono, iz przyczyna zatrzymania silnikéw byto
nawinigcie plywajacej pod powierzchnia wody liny na waty obu pednikéw wodno-
strumieniowych. Zatoga przy pomocy nurkow usuneta nawinieta line z pednikéw,
co pozwolito uruchomic¢ silniki gtéwne i wstepnie ustali¢ uszkodzenia. W wyniku
przeprowadzonej weryfikacji ustalono;

e uszkodzenie uszczelnienia komory fozyskowej obu pednikéw wodnostru-
mieniowych;

* zgiecie sitownika deflektora pednika wodnostrumieniowego na prawej bur-
cie;

e zgiecie rampy do podnoszenia rozbitka.

Do uszkodzen powyzszych doszto w wyniku uderzenia przez deflektor ped-
nika oraz kadtub jednostki o dno na plytkiej wodzie, na ktéra zostata zdryfowana po
awarii silnikow statku.

W dniu 13.10.2002 r. m/s Cyklon wchodzit do portu we Wiadystawowie,
podczas sztormowych warunkdéw pogodowych, gdy niespodziewanie nastgpito za-
trzymanie silnikéw jednostki. W wyniku tego nastapito zderzenie z jednostka rybac-
k3 zacumowang w Wwyzej wymienionym porcie i spowodowalo uszkodzenie
odbojnicy pneumatycznej w czgsci rufowej. Po przeanalizowaniu zdarzenia ustalo-
no, ze przyczyna wypadku bylo niewlasciwe zaprojektowanie poziomu zamontowa-
nia czujnikéw sterujacych pompami paliwowymi. Zbyt niskie usytuowanie czujnika
zaiaczajacego pompe uzupelniajaca paliwo w zbiorniku rozchodowym, spowodowa-
‘0 podezas duzego przechytu statku zassanie powietrza przez ssacy rurociag pali-
wowy silnika i jego zapowietrzenie a w konsekwencji zatrzymanie silnikéw.
Efektem powyzszego zdarzenia jest podwyzszenie poziomu zamocowania czujni-
kow zalgczajacych pompe uzupehiajaca paliwo w zbiorniku rozchodowym. Inno-
wacja ta jest sukcesywnie wykonywana na jednostkach.

W _styczniu 2003 r. na m/s Tgjfun podczas postoju w skutym lodem basenie
portowym w Darlowie nastapit przeciek na dlawicy watka sterujacego pednika wod-
nostrumieniowego HJ 362. Wymieniono uszkodzone uszczelnienie.

W dniu 29.07.2003 r. o godz. 03.45 m/s Cyklon stacjonujacy w Swinoujéciu
otrzymal od Morskiego Pomocniczego Centrum Ratowniczego MRPK polecenie
adania si¢ na podang pozycje i udzielenia pomocy jachtowi bandery niemieckiej
Samantha. O godzinie 04.10, prawie 20 minut po odcumowaniu na pulpicie alar-
mOW pojawia sig sygnat: wysoki poziom zez na prawej burcie, a ponadto pojawia sie
alarm poziomu zgz w sifowni na lewej burcie.

Przyczyna zalania prawej sifowni byto skorodowanie korka w systemie wo-
dy morskiej na silniku na prawej burcie. Woda morska podawana przez pompe
chiodzaca byla pompowana catym przekrojem przewodu do sitowni, z natezeniem
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przeptywu wprost proporcjonalnym do obrotéw silnika. Sposobem na zatrzymanie
zalewania sitowni byto zakotkowanie otworu lub odstawienie silnika gléwnego na
prawej burcie. Natomiast powodem zalewania sitowni na lewej burcie byt brak nale-
zytej starannosci przy wykonaniun, Jak tez przy odbiorze szczelnosei grodzi wzdhiz-
nej. Woda po osiagnieciu pewnego poziomu przelewata sie w miejscu gdzie
powinien by¢ potozony spaw na grodzi i zalewata druga sitownie. Dokonano Wy-
miany zaslepki oraz uszczelniono grodz wzdhuzna. Po tym wydarzeniu dokiadnie
sprawdzono szczelno$é wszystkich grodzi wodoszczelnych na jednostkach, Sprawa
skorodowanego korka okazala si¢ szczegdlna, gdyz tylko na m/s Cyklon zaslepki
byly wykonane ze stopu. Na pozostatych jednostkach byly one wykonane ze stali
nierdzewne;.

UWAGI KONCOWE

W prezentowanym materiale pokazano najwazniejsze niedomagania jakie
pojawily sie podczas eksploatacji jednostek SAR-1500. Oprocz wymienionych pro-
bleméw eksploatacyjnych, ktérych zminimalizowanie poprawi wspétezynnik goto-
wosci operacyjnej omawianych jednostek, statki te posiadaja zdaniem autordéw
pewne niedociagnigcia konstrukeyjne [2, 5, 7, 8]. Niektére z nich wynikaja z prze-
znaczenia jednostek, niektére z oszczednosei. Roczny czas czynnej pracy mechani-
zmow sitowni okretowej jest stosunkowo niski, jednak nalezy mieé na uwadze
przeznaczenie tych statkow, jakim jest ratowanie zdrowia ; zycia ludzkiego nieza-
leznie od warunkéw pogodowych,

Do konca 2003 r. jednostki MSPiR przepracowaly nastepujaca iloéé robo-
czogodzin: Cyklon — 2177h ($rednio rocznie 350h), Huragan 1529 (irednio rocz-
nie 300h), Szkwal — 1144h (Srednio rocznie 250h), Tajfun — 933h ($rednio rocznie
225h), Monsun — 784h (srednio rocznie 180h), Wiatr — 506h (srednio rocznie 250h)
oraz Bryza — 274h ($rednio rocznie 250h).

Powaznym mankamentem wydaje si¢ zapas paliwa wystarczajacy tylko na
8 godzin pracy przy peinym obcigzeniu, co daje zasigg dziatania wielkosci 90 Mm
od bazy. Jest to niewiele, ale wystarcza do wykonania zadania polegajacego na po-
dejsciu i zabraniu na pokiad potrzebujacych pomocy 0s0b i powrotu do bazy. Przy
odpowiednim rozlokowaniu Jednostek wzdtuz wybrzeza pomoc wydaje si¢ zapew-
niona. Problem zaczyna sie wiedy, gdy trzeba prowadzié poszukiwania, wtedy kaz-
dy kilogram paliwa moze mie¢ przeliczenie na ludzkie zycie.

Kolejnym problemem jest porastanie kadlubow jednostek (rys. 6.). Pomimo
zastosowania nowoczesnej powloki malarskiej fntersleek ilosé mieczakow porasta-
Jacych kadtub jest tak duza, ze potrafi obnizyé predkosé maksymalng nawet o poto-
we. Powoduja one strate predkosci- zaréwno poprzez bezposrednie zwiekszenie
Oporow plywania, jak tez poprzez blokowanie przeptywu wody do zespotu wloto-
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wego pednika wodnostrumieniowego. Podezas ptywania z duza predkoscia nastepu-
Je samoczynne oczyszczanie kadhuba z osadow, ale jest to proces dosy¢ diugotrwaty.
Diatego doraznie stosuje sig czyszczenie czgsci podwodnej przez nurka przy pomo-
cy skrobaka.

Rys. 6. Zanieczyszczona krata zespotu wlotowego pednika

Wentylacja pomieszczenia sterowki jest niewystarczajaca i wymaga popra-
wy. Latem jest za goraco, a zima za zimno. Rozwigzaniem wydaje si¢ byé klimaty-
zacja, ale na to pewnie jeszcze przyjdzie poczekad.

Wydaje sig¢ by¢ niebezpiecznym wykonanie zasilania z ladu, ktére umozli-
wia porazenie pradem osoby odiaczajacej zasilanie, w przypadku, gdy transformator
zasilania z ladu jest pod napieciem. Przewdd zasilajacy powinien byé¢ zakonczony
eniazdem a nie wtyczka.

Polaczenie elektryczne przyciskow kontrolnych na GTR 24V nie zapewnia
Jednoznacznego okreslenia czy urzadzenie jest zalaczone i czy dziala w danym mo-
mencie. Przykladem moga by¢ pompy zezowe, ktore przy zasilaniu z ladu palg sig
niczaleznie czy pompa jest w pogotowiu, ma zasilanie wylaczone bezpiecznikiem,
czy tez w danej chwili pracuje odpompowujac wode z danego przedziatu.

Najwiecej akcji ratowniczych w ciagu roku prowadza jednostki stacjonujace
w Lebie, Wiadystawowie i1 Kolobrzegu (srednio po 15 — 20 rocznie). Pozostale, rza-
dziej (od 5 — 15 rocznie). W minionym 2003 r. jednostki typu S4R-1500 braty udzial
w 103 akcjach ratowniczych ratujac zycie lub zdrowie 93 0s6b.

Jesli ilos¢ motogodzin wypracowanych rocznie przez jednostki pozostanie
na dotychczasowym poziomie to silniki nie osiagng resursu remontowego do korica
shuzby statkéw omawianego typu w strukturach MSPiR.
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Dotychezasowe akcje prowadzone za pomocy statkéw typu SAR-1500 po-
kazaly, ze wypehiaja one dobrze luke pomiedzy duzymi jednostkami przeznaczo-
nymi do ratowania zycia i mienja 4 pontonami z Brzegowych Stacji Ratownictwa.
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