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CHARAKTERYSTYKA JEDNOSTEK
RATOWNICZYCH TYPU SAR-1500

STRESZCZENIE

W materiale przedstawiono charakterystyke jednostek ratowniczych SAR-1500, kidre sa
eksploatowane przez Morskg Stuzbg Poszukiwania i Ratownictwa oraz Morski Oddzial Strazy
Granicznej RP. Przedstawiono opis tych statkow posréd jednostek ratownictwa morskiego. Omo-
wiono ich budowe, ze szczegblnym uwzglednieniem kadiuba, nadbudéwki oraz ukfadu napedo-
wego. Zaprezentowano rozwigzania sitowni okretowej, uktad przeniesienia napgdu na pednik oraz
budowe pednikow wodnostrumieniowych stosowanych na tych jednostkach. Materiat zakonczono
podsumowaniem przedstawiajacym miejsce oraz znaczenie omawianego typu statkéw dla pol-
skiego ratownictwa morskiego oraz Morskiej Strazy Graniczne| RP.

Stowa kluczowe:
statek ratowniczy, ratownictwo morskie, jednostka SAR-1500, charakterystyka stat-
ku.

/ 3 WSTEP

Na poczatku lat dziewigcdziesigtych minionego stulecia jednostki dotych-
czas posiadane i eksploatowane przez Polskie Ratownictwo Okrgtowe byly juz prze-
starzate technicznie. Niezbedna byla wymiana sprzetu na nowy, lepiej speliajacy
wymogi stawiane wspolczesnym jednostkom ratowniczym. W tym tez okresie po-
jawita si¢ koncepcja zmiany dotychczasowych zasad dziatania morskich stuzb ra-
towniczych. Dotychczasowa doktryna stawiajaca na ratowanie zycia i mienia zostata
zastapiona przez nows, oddzielajaca sprawy ratowania mienia od zycia. Zycie ludz-
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kie jako dobro nadrzgdne zostalo postawione na pierwszym miejscu i to do jego
ratowania miat by¢ dostosowany potencjal techniczny przyszlej nowej stuzby, ktéra
otrzymata nazwe Morskiej Shizby Poszukiwania i Ratownictwa (MSPiR) [2].

MSPiR miata by¢ jednostkq budzetows i powsta¢ na bazie potencjahu $rod-
kéw wydzielonych z Polskiego Ratownictwa Okretowego, ktére w ramach nowych
struktur miato si¢ zaja¢ ratowaniem mienia. Podziat taki zostal dokonany w 2002 r.
ale poprzedzat je szereg dziala majacych na celu przygotowanie podstaw do dzia-
tania tych odrgbnych teraz jednostek organizacyjnych.

W ramach reorganizacji przeanalizowano szereg doswiadczen z dotychczaso-
wej dziatalnosci jak réwniez przyjrzano si¢ zasadom dziatania odpowiednikéw MSPiR
w innych krajach. Jednym z nich byta holenderska shuzba ratownicza KNRM, ktéra po-
siada szereg jednostek (rys. 1.) przystosowanych do ratowania zycia.

Rys. 1. Szyk jednostek KRNM. Na pierwszym planie typ Valentijn, nastepnie Johannes
Frederik i Arie Visser

W skiad szeregu jednostek KNRM wchodza:

® pontony (rys. 2.) o dlugosci 9,1 m, napedzane dwoma silnikami o mocy
170 kW kazdy, rozwijajace predkosé 36 weztow;

e jednostki typu Valentijn napedzane silnikami wysokopreznymi;

20 Zeszyty Naukowe AMW
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e wigksze jednostki typu Johannes Frederik o dlugosci 14,40 m, napedzane
dwoma silnikami wysokopreznymi o mocy 500 kW kazdy, stanowiace
pierwowzér produkowanych pozniej w Polsce jednostek typu SAR-1500;

o statki typu Arie Visser o dhugosci 18,8 m i wypornosci 28 ton, napedzane
dwoma silnikami wysokopreznymi o mocy 2 x 735 kW, osiggajace pred-
kos¢ 35 weziow.

Rys. 2. Ponton KRNM

W..wyniku przeprowadzonych analiz ogloszono przetarg na dostawe serii
jednostek majacych stanowi¢ podstawowy srodek ratowniczy w MSPiR. W wyniku
przetargu wybrano statki typu SAR-1500 produkowane w na licencji holenderskiej
stoczni Damen przez jej filig znajdujaca si¢ w Gdyni.

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA JEDNOSTEK TYPU SAR-1500

Projekt SAR-1500 [1] powstat na bazie zbudowanej w 1996 roku todzi typu
Graaf van Bylandt (rys. 3.), zaprojektowanej przez W. de Vries Lentsch i bedacej
wiasnoscig Krolewskiej Holenderskiej Instytucji Lodzi Ratunkowych (the Royal
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Netherlands Lifeboat Institution — KNRM).

Statek zostal zaprojektowany do operacji poszukiwawczych, ratowniczych,
podejmowania zadafi kontroli oraz interwencji w obszarze wéd wynikajacych z kla-
sy jednostki, holowania matych statkéw wycieczkowych, jachtéw i kutréw rybac-
kich, moze udziela¢ pomocy technicznej dla malych jednostek. Ponadto zostat
odpowiednio wyposazony dla asysty szerokiej gamie statkéw. Ma mozliwosé prze-
transportowania na swoim pokladzie w sytuacji awaryjnej 75 0séb (z tego 30 oséb
W sterowce).

Rys. 3. Widok jednostki Graafvan Bylandt

Kadhub w ksztalcie glebokiego V dowodzi dobrych wlasnosci slizgowych
i duzej dzielnosci morskiej oraz zapewnia optymalny komfort dla zatogi. Statki tego
typu sa obecnie eksploatowane w Polsce: 8 szt. w Morskiej Shizbie Poszukiwania
i Ratownictwa (dawne Polskie Ratownictwo Okretowe), 2 szt. w Strazy Granicznej
[3] oraz w Holandii (7 szt. KNRM), wyrdzniajac sie wyjatkowa dzielnoscig morska.
Jednostka jest zaprojektowana jako szybka 16dz patrolowa o dodatnim ramieniu
prostujacym w zakresie 180 stopni i spawanym kadiubie aluminiowym. Dzigki te-
mu, w przypadku wywrotki jednostka samoczynnie odwraca si¢ na rowng stepke.

b
(18]
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Konstrukcja kadluba i systemy SAR-1500 sa zaprojektowane tak, aby umoz-
liwié:
e phlywanie w cienkim, slabym lodzie (pokruszonym)
o ochrone podczas osiadania na mieliznie 1 przepiywania obok innych statkow

i obiektéw ptywajacych.

Wymiary gitéwne

dtugosc catkowita, wiaczajac odbojnice - 15,20 m
dhugos¢ kadtuba - 14,60 m
dhugoé¢ wodnicy - 11,80 m
szerokos¢ catkowita, wlaczajac odbojnice - 5,39 m
szerokos¢ kadtuba - 4,20 m
zanurzenie konstrukcyjne - 0,90 m

BUDOWA STATKU

Konstrukcja kadtluba w ksztatcie glebokiego V oraz nadbudéwka sa w cato-
$ci spawane ze stopu aluminiowego. Kadiub jest podzielony na pig¢ wodoszezel-
nych przedziatéw za pomocg 3 grodzi poprzecznych i | grodzi wzdluinej. Na
poziomie pokiadu jest umieszczona pneumatyczna odbojnica wypornosciowa cigz-
kiej konstrukcji, majaca wewnetrzna powloke z pianki w celu redukowania wahan
cisnienia w wysokich i niskich temperaturach. Odbojnica ta, dzigki swojej elastycz-
nosci, zapewnia bezpieczne dobijanie 1 cumowanie na morzu do burty innego statku
o zblizonych rozmiarach oraz przechodzenie 0s6b przy stanie morza 3°,

Nadbuddéwka jest tak umieszczona w obrgbie kadluba, aby zapewni¢ wy-
starczajace przejscie przy burcie we wszystkich warunkach pogodowych.

Naped stanowia dwa silniki wysokoprezne z dotadowaniem oraz z chiodze-
niem powietrza doladowanego, z ktérych kazdy napedza zesp6t napedu wodnostru-
mieniowego. Silniki wyposazone sa w elektryczny system rozruchowy. Plan ogdiny
(rys. 4.) pokazuje rozplanowanie statku.
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Rys. 4. Plan ogdlny statku typu SAR-1500

Pojemnog$é zbiornikow:

Paliwo — zbiorniki zapasowe 1,46 m* (1,105 1)
’ — zbiornik rozchodowy 0,1 m’ (0,0851)
Swieza woda (zbiorniki przenosne): 0,04 m’ (0,040 t)
Zasieg phywania:

ok. 8,5 godziny przy predkosci 20 w.
ok. 6 godzin przy 100% mocy silnika gléwnego, tj. ok. 180 Mm
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KADLUB

Kadfub statku (rys. 5.) wykonany jest ze stopu aluminiowego, ma dno
w ksztalcie gigbokiego V., pawezowa rufe i ostry dziéb. Blachy poszycia ze stopu
aluminiowego AlMg 4,5 Mn; profile z Al Mg Si 1. Cztery grodzie dziela kadlub na
5 wodoszczelnych przedziatdw:

e przedzial napedu wodno strumieniowego;

® przedzial sowni (grédz wzdtuzna dzieli go na dwa oddzielne przedzialy sil-
nikowe);
przedziat pomocniczy;
przedziat skrajnika dziobowego.

Kadiub i naped wodnostrumieniowy sa wyposazone w anodowy system
ochrony korozyjnej, zatwierdzony przez producenta napedu strugo wodnego i klasy-
fikatora. Czg$¢ podwodna pomalowana jest farbami International Paint zapewniaja-
cymi bardzo maty wspélczynnik tarcia oraz zmniejszajacymi porastanie w czasie
postoju jednostki.

Rys. 5. Widok kadtuba
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UKELAD NAPEDOWY STATKU

Projekt i ukiad instalacji napgdowej nie wymagaja statej obecnosci osoby
nadzorujacej w sitowni. Podczas normalnej eksploatacji zabronione jest przebywa-
nie ludzi w ktéryms z przedzialow sitowni (rys. 6.) lub w przedziale pednikéw wod-
nostrumieniowych.
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Rys. 6. Plan sifowni SAR-1500
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Kazdy z wysokopreznych silnikéw typu MAN D2848 LE401 [4] napedza ze-
spot napedu strugowodnego Hamilton Jet 362 poprzez: sprzegto elastyczne CENTA
— CX55, wat posredni Bemach wspierany na tozyskach AKN — SN517/2217, przej-
Scie grodziowe walu Simrit Stefa oraz wat kardana Uni Kardan Nade. Spos6b prze-
niesienia napedu z silnika na pednik wodnostrumieniowy przedstawiony jest na rys. 7.
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Rys. 7. Zasada przeniesienia napedu z silnika na pednik

Silniki gtéwne MAN D2848 LE401 sq na stale zamontowane na weztéwkach
wspornikowych, ktére sa przykrecone do fundamentéw na wzdtuznikach dennych.
Silniki mozna zdemontowa¢ i wytransportowaé z sitowni przez luki transportowe.

Czas do przegladu glownego zastosowanych silnikow firmy MAN wynosi
wedlug danych producenta w przypadku silnika pracujacego przy srednim obciaze-
niu ok. 15000 godzin. Czas osiagniecia pelnej mocy od momentu uruchomienia
silnikow jest krdtszy od 15 minut,

Silnik na prawej burcie od strony rozrzadu wyposazony jest w wielorowko-
we klinowe kolo pasowe do napedu pompy pozarowej Desmi SB80-70-275/D09
poprzez recznie obstugiwane sprzegto.

Sprzeglo to jest obstugiwane z przedzialu pomocniczego. Na silniku L.B.
znajduje sig odejscie do statkowego systemu ogrzewania. Silniki gléwne sa wyposa-
zone w pompy hydrauliczne, ktére zapewniaja odpowiednie cisnienie dla systemu
hydraulicznego - silownika do sterowania napgdem wodnostrumieniowym, oraz
sifownikéw do zamykania i otwierania klap otworéw wentylacyjnych silowni. Na
kazdym z silnikéw zamontowany jest elektryczny uktad podgrzewania wody chio-
dzacej silnik Hilzinger DSAW o mocy 3 kW/220V,

Pedniki wodnostrumieniowe Hamilton HJ (rys. 8.) sa to zespoly pompowe
z jednostopniowa pompa diagonalna, wlotem, dysza wylotowa i urzadzeniami steru-
jacymi kierunkiem strumienia wody. Sa one przeznaczone do napedu szybkich jed-
nostek o duzej sprawnosci. Napedzane sg bezposrednio morskimi silnikami
wysokopreznymi MAN D2848 LE401.
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Napor pednika powstaje w wyniku reakcji na skierowany do tyhi strumien
(struge) wody. Kierunek strumienia wody jest precyzyijnie regulowany przy pomocy
deflektora sterujacego oraz dyszy nawrotnej, ktore zapewniaja catkowita manewro-
wos¢ jednostki poruszajacej si¢ z dowolna predkoscia. Przy pomocy dyszy nawrot-
nej w potozeniu PREDKOSCI ZEROWEJ napér skierowany do przodu i napér
skierowany do tylu réwnowaza sie, lecz obrét jednostki mozna mimo to osiagnaé
przy pomocy deflektora sterujacego. Przez zmiang polozenia dyszy nawrotnej moz-
na uzyskiwac catkowicie plynna zmiang predkosci naprzéd i wstecz.
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Rys. 8. Elementy sktadowe pednika HJ 362

28 Zeszyty Naukowe AMW



Charakterystyka jednostek ratowniczych typu SAR-1500

Pednik wodnostrumieniowy nie posiada wystajacych elementéw podwod-
nych. Wiasciwos¢ ta zapewnia bezproblemowa eksploatacje na wodach ptytkich
i zanieczyszczonych odpadkami, jak réwniez gwarantuje bezpieczefistwo ludziom
pracujacym w wodzie.

NADBUDOWKA

Aluminiowa nadbudéwka jest przyspawana do konstrukeji kadhuba. Odpo-
wiedni ukiad daje niczym nie zastonigty widok we wszystkich kierunkach. Sciany
poktadowki sg umieszczone w obrebie kadtuba tak, aby zapobiec zniszczeniom pod-
czas przepiywania wzdluz burty wysokich statkéw i zapewnic¢ wystarczajaco bez-
pieczne przejscie przy burcie.. Do $cian nadbudéwki przyspawane sa aluminiowe
relingi, w ktorych znajduja si¢ dysze systemu zraszania jednostki stosowanego pod-
czas akeji w strefie podniesionej temperatury.

Na pokladzie rufowym znajduje si¢ hydraulicznie sterowana rampa stuzaca
do podnoszenia z wody rozbitkéw. Jednostki Strazy Granicznej zamiast rampy po-
siadaja opuszczang drabinke na czgsci relingdw rufowych.

PODSUMOWANIE

Jednostki typu SAR-1500 sa eksploatowane przez Morska Shizbe Poszuki-
wania i Ratownictwa (dawniej Polskie Ratownictwo Okretowe) oraz przez Straz
Graniczng. Kadiuby wszystkich jednostek zostaly zbudowane przez stocznie Wista
Aluminium Sp. z 0.0. a nastepnie przeholowane do stoczni Damen w Gdyni gdzie
odbywaly sie dalsze etapy budowy.

Pierwsza oddana do uzytku jednostka wymienionego typu byt m/s Cyklon.
Po pomysinym zakoriczeniu cyklu prob morskich, w dniu 03.10.1997 r. w Lebie
odbylo sig¢ uroczyste podniesienie bandery. Jednostka ta spetniala role prototypu na
naszym wybrzezu i byta szczegdlnie intensywnie eksploatowana. Na kolejnych stat-
kach wprowadzano modyfikacje opisane w dalszej czgsei pracy. Dodatkowo szybki
rozwoj elektroniki spowodowat zmiany w wyposazeniu nawigacyjnym i radiowym
W porownaniu z pierwowzorem.

Seria jednostek dla polskich stuzb ratowniczych do 2002 roku skladata sig
z siedmiu egzemplarzy, ktére systematycznie byty budowane i oddawane do uzytku,
a mianowicie: m/s Cyklon w 1997 r., m/s Huragan w 1998 r., m/s Szkwaf w 1999 .,
m/s Tajfun w 2000 r., m/s Monsun w 2000 r., m/s Wiatr w 2001 r. oraz m/s Bryza
w 2002 r.
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Ponadto w kwietniu i czerweu 2000 r. zostaty zbudowane i oddane do eks-
ploatacji dwie jednostki typu SAR-1500: Spaznik-] oraz Straznik-2 dla Morskiego
Oddzialu Strazy Granicznej. Jednostki te posiadaja modyfikacje, majace na celu
dostosowanie do innej specyfiki dziatar Strazy Granicznej; jednakze uktad napedo-
WY oraz rozwigzania techniczne sg niemalze identyczne.
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ABSTRACT

General information on SAR-1500 rescue boats owned by Polish Maritime Search and
Rescue Service and Border Guard of Poland have been presented. Construction outline of these
units have been shown. Hull, superstructure and propulsion system construction have been dis-
cussed. Ship power plant design, propulsion power transmission system and jet-stream propul-
sion units design have been shown. Conclusions for presented ship application in search and
rescue missions have been presented. :
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