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CHARAKTERYSTYKA JEDNOSTEK
RATOWNICZYCH TYPU SAR-1500

STRESZCZENIE

W materiale przedstawiono charakterystyke jednostek ratowniczych SAR-1500, kidre sa
eksploatowane przez Morskg Stuzbg Poszukiwania i Ratownictwa oraz Morski Oddzial Strazy
Granicznej RP. Przedstawiono opis tych statkow posréd jednostek ratownictwa morskiego. Omo-
wiono ich budowe, ze szczegblnym uwzglednieniem kadiuba, nadbudéwki oraz ukfadu napedo-
wego. Zaprezentowano rozwigzania sitowni okretowej, uktad przeniesienia napgdu na pednik oraz
budowe pednikow wodnostrumieniowych stosowanych na tych jednostkach. Materiat zakonczono
podsumowaniem przedstawiajacym miejsce oraz znaczenie omawianego typu statkéw dla pol-
skiego ratownictwa morskiego oraz Morskiej Strazy Graniczne| RP.

Stowa kluczowe:
statek ratowniczy, ratownictwo morskie, jednostka SAR-1500, charakterystyka stat-
ku.

/ 3 WSTEP

Na poczatku lat dziewigcdziesigtych minionego stulecia jednostki dotych-
czas posiadane i eksploatowane przez Polskie Ratownictwo Okrgtowe byly juz prze-
starzate technicznie. Niezbedna byla wymiana sprzetu na nowy, lepiej speliajacy
wymogi stawiane wspolczesnym jednostkom ratowniczym. W tym tez okresie po-
jawita si¢ koncepcja zmiany dotychczasowych zasad dziatania morskich stuzb ra-
towniczych. Dotychczasowa doktryna stawiajaca na ratowanie zycia i mienia zostata
zastapiona przez nows, oddzielajaca sprawy ratowania mienia od zycia. Zycie ludz-
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kie jako dobro nadrzgdne zostalo postawione na pierwszym miejscu i to do jego
ratowania miat by¢ dostosowany potencjal techniczny przyszlej nowej stuzby, ktéra
otrzymata nazwe Morskiej Shizby Poszukiwania i Ratownictwa (MSPiR) [2].

MSPiR miata by¢ jednostkq budzetows i powsta¢ na bazie potencjahu $rod-
kéw wydzielonych z Polskiego Ratownictwa Okretowego, ktére w ramach nowych
struktur miato si¢ zaja¢ ratowaniem mienia. Podziat taki zostal dokonany w 2002 r.
ale poprzedzat je szereg dziala majacych na celu przygotowanie podstaw do dzia-
tania tych odrgbnych teraz jednostek organizacyjnych.

W ramach reorganizacji przeanalizowano szereg doswiadczen z dotychczaso-
wej dziatalnosci jak réwniez przyjrzano si¢ zasadom dziatania odpowiednikéw MSPiR
w innych krajach. Jednym z nich byta holenderska shuzba ratownicza KNRM, ktéra po-
siada szereg jednostek (rys. 1.) przystosowanych do ratowania zycia.

Rys. 1. Szyk jednostek KRNM. Na pierwszym planie typ Valentijn, nastepnie Johannes
Frederik i Arie Visser

W skiad szeregu jednostek KNRM wchodza:

® pontony (rys. 2.) o dlugosci 9,1 m, napedzane dwoma silnikami o mocy
170 kW kazdy, rozwijajace predkosé 36 weztow;

e jednostki typu Valentijn napedzane silnikami wysokopreznymi;
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e wigksze jednostki typu Johannes Frederik o dlugosci 14,40 m, napedzane
dwoma silnikami wysokopreznymi o mocy 500 kW kazdy, stanowiace
pierwowzér produkowanych pozniej w Polsce jednostek typu SAR-1500;

o statki typu Arie Visser o dhugosci 18,8 m i wypornosci 28 ton, napedzane
dwoma silnikami wysokopreznymi o mocy 2 x 735 kW, osiggajace pred-
kos¢ 35 weziow.

Rys. 2. Ponton KRNM

W..wyniku przeprowadzonych analiz ogloszono przetarg na dostawe serii
jednostek majacych stanowi¢ podstawowy srodek ratowniczy w MSPiR. W wyniku
przetargu wybrano statki typu SAR-1500 produkowane w na licencji holenderskiej
stoczni Damen przez jej filig znajdujaca si¢ w Gdyni.

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA JEDNOSTEK TYPU SAR-1500

Projekt SAR-1500 [1] powstat na bazie zbudowanej w 1996 roku todzi typu
Graaf van Bylandt (rys. 3.), zaprojektowanej przez W. de Vries Lentsch i bedacej
wiasnoscig Krolewskiej Holenderskiej Instytucji Lodzi Ratunkowych (the Royal
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Netherlands Lifeboat Institution — KNRM).

Statek zostal zaprojektowany do operacji poszukiwawczych, ratowniczych,
podejmowania zadafi kontroli oraz interwencji w obszarze wéd wynikajacych z kla-
sy jednostki, holowania matych statkéw wycieczkowych, jachtéw i kutréw rybac-
kich, moze udziela¢ pomocy technicznej dla malych jednostek. Ponadto zostat
odpowiednio wyposazony dla asysty szerokiej gamie statkéw. Ma mozliwosé prze-
transportowania na swoim pokladzie w sytuacji awaryjnej 75 0séb (z tego 30 oséb
W sterowce).

Rys. 3. Widok jednostki Graafvan Bylandt

Kadhub w ksztalcie glebokiego V dowodzi dobrych wlasnosci slizgowych
i duzej dzielnosci morskiej oraz zapewnia optymalny komfort dla zatogi. Statki tego
typu sa obecnie eksploatowane w Polsce: 8 szt. w Morskiej Shizbie Poszukiwania
i Ratownictwa (dawne Polskie Ratownictwo Okretowe), 2 szt. w Strazy Granicznej
[3] oraz w Holandii (7 szt. KNRM), wyrdzniajac sie wyjatkowa dzielnoscig morska.
Jednostka jest zaprojektowana jako szybka 16dz patrolowa o dodatnim ramieniu
prostujacym w zakresie 180 stopni i spawanym kadiubie aluminiowym. Dzigki te-
mu, w przypadku wywrotki jednostka samoczynnie odwraca si¢ na rowng stepke.

b
(18]
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Konstrukcja kadluba i systemy SAR-1500 sa zaprojektowane tak, aby umoz-
liwic:
e phlywanie w cienkim, slabym lodzie (pokruszonym)
o ochrone podczas osiadania na mieliznie 1 przepiywania obok innych statkow

i obiektéw ptywajacych.

Wymiary gitéwne

dtugosc catkowita, wiaczajac odbojnice - 15,20 m
dhugos¢ kadtuba - 14,60 m
dhugoé¢ wodnicy - 11,80 m
szerokos¢ catkowita, wlaczajac odbojnice - 5,39 m
szerokos¢ kadtuba - 4,20 m
zanurzenie konstrukeyjne - 0,90 m

BUDOWA STATKU

Konstrukcja kadtluba w ksztatcie glebokiego V oraz nadbudéwka sa w cato-
$ci spawane ze stopu aluminiowego. Kadiub jest podzielony na pig¢ wodoszezel-
nych przedziatéw za pomocg 3 grodzi poprzecznych i | grodzi wzdluinej. Na
poziomie pokiadu jest umieszczona pneumatyczna odbojnica wypornosciowa cigz-
kiej konstrukcji, majaca wewnetrzna powloke z pianki w celu redukowania wahan
cisnienia w wysokich i niskich temperaturach. Odbojnica ta, dzigki swojej elastycz-
nosci, zapewnia bezpieczne dobijanie 1 cumowanie na morzu do burty innego statku
o zblizonych rozmiarach oraz przechodzenie 0s6b przy stanie morza 3°,

Nadbuddéwka jest tak umieszczona w obrgbie kadluba, aby zapewni¢ wy-
starczajace przejscie przy burcie we wszystkich warunkach pogodowych.
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